Cu elicopterul prin Maramures (Autor: dr. Peter Lengyel)

Scris de dr. Peter Lengyel
Joi, 11 Septembrie 2014 12:55 - Ultima actualizare Joi, 11 Septembrie 2014 13:11

“The main thing is to be satisfied with your work yourself. It's useless to have an audience
happy if you are not happy.” — legendary composer Aaron Copland on the conditions of
creativity, the interplay of emotion and intellect, and the trap of public opinion. http://www.br
ainpickings.org/2014/09/09/aaron-copland-creative-experience/

Seara a fost o degustare de vinuri, cu prezentare de circa 2 ore despre detalii cu struguri,
arome, climat, ani buni Si procese de creare a vinurilor ca arta... ne-am simtit excelent cu
colegii de la Club la restaurantul hotelului pe care un coleg/ prieten il are in proprietate. Ziua
care urma exista posibilitatea unei ture prin ceva padure seculara din Maramures, impreuna cu
niste colegi si prieteni din sectorul neguvernamental si al cercetarii silvice... sau exista vag si
varianta zborului. Tu ce ai alege? Suprapunerile optiunilor potentiale... imi aduce aminte ci Si
in urma cu un an (17 octombrie 2013) am ales sa zbor peste Maramures in lumini splendide de
toamna in loc s& particip la intalnirea Clubului de la Roma la Banca Nationald — Bucuresti
(ARCoR, in care sunt membru), Conferinta Aniversara 20 de ani ARCoR ,Europa, incotro?” in
care a fost prezent vicontele Etienne Davignon, Presedintele Grupului Bilderberg. Rar ai ocazia
sa poti purta discutii cu o astfel de persoana, sau niciodata. Dar si sa zbori si sa fotografiezi prin
toamna maramureseana tarzie este o senzatie extrema: daca pierdeam acele lumini si culori...
era pacat. Candva trebuia sa plec in China dar erau prea multe activitati in ceva proiecte
derulate prin Maramures; in acest stil au fost Iasate sa se piarda si niste calatorii prin Egipt,
Israel, Brazilia, Kenya... Ceva regrete ai cand vezi aceste suprapuneri, dar nu le putem avea pe
toate; decat pe unele.

Cand simti ce putere are dihania, sa ne ridice in aer cateva tone de oameni si echipamente si
sa ne poarte lin peste peisaje, peste ape si peste dealuri, sa zboare la punct fix ca o uriasa
libelula metalica... e ceva splendoare in tehnologia asta.

Daca zbori de cateva ori peste Sighet, epuizezi destul de rapid obiectivele care ar merita
fotografiate; destul de repede devine redundant ceea ce faci, dar poate ca niste noi unghiuri,
niste lumini mai bune, pot aduce ceva nou, ceva mai special. Bine, imi pot eu imagina si zboruri
mai extravagante, in conditii de lumina pe care eu sa le definesc, sa stationam in puncte pe
care eu sd le hotarasc si sa ii comunic pilotului... si altfel ar arata lucrurile, dar pentru asta mai
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trebuie sa existe cateva aspecte care asteapta rezolvare. Daca te joci cu imaginile, pofi
transforma partial in alb-negru imaginile, in sensul sa diminuezi la zero toate canalele de
culoare in afara celui galben si verde; poti astfel scoate in evidenta vegetatia care mai persista
inca in orasul acesta care este brutal aflat sub asediul drujbasilor care nu suporta culoarea
verde si nici aerul prea proaspat, care taie orice copac mai monumental si planteaza in loc o
Tufa de Venetia.

Din zbor, frumoase si traditionalele biserici de lemn din Maramures in majoritatea cazurilor
sunt atat de putin semnificative in peisaj incat greu le poti detecta; nu par prea semete, ci niste
constructii integrate in peisaj; in satele care au ramas mai traditionale, ele se ridica in zona
centrala a localitatii, dar destul de greu se pot face niste imagini care sa prezinte ceva
spectaculozitate. Mai usor poti sa detectezi in peisaj “manastirile” noi, cele recent ridicate ca sa
impresioneze taranii, acum in secol 21; aceste constructii nazuiesc in sus — dar se termina la
inaltimea care nu a putut sa fie depasita de acele bucati de lemne puse una peste alta.
Preocuparile care le-au dat nastere imbina la perfectie traditia prelucrarii lemnului cu afaceri
bisericesti hraparete, care se deruleaza atunci cand altii fac experimente cu hadroni, quarci si
studiaza quasari, utilizeaza statia spatiala internationala si vor sa trimita oameni pe Marte.
Probabil ca simti o raméanere in urma, un decalaj de cateva sute de ani. Ce este mai dramatic in
legatura cu mania concursului de a ridica biserici de lemn cat mai inalte acum in secolul 21,
este ca pentru a avea atat de mult lemn de stejar de calitate perfecta, sunt taiati foarte multi
arbori din care se face céate o barna; o astfel de constructie de lemn inseamna moartea unei
intregi paduri, cel putin a exemplarelor de stejar atat de masive incéat sa poata sa fie utilizate;
cat timp padurile de stejar/ gorun erau bine raspandite in peisaj, construirea unor biserici de
lemn destul de mici nu a reprezentat o agresiune de mediu de ordin de marime mai
semnificativ, dar acum, cand padurile mai semnificative de stejar/ gorun ale Maramuresului au
cateva zeci de hectare, ridicarea unei noi “manastiri” este echivalenta cu o crima ecologica ce
nu poate sa fie vreodata remediata. Cand privesti constructia aceea de barne, trebuie sa simti i
miile de cioate ale arborilor care au fost taiati... ultimele petece de ecosisteme naturale ale
stejiretelor/ gorunetelor care nu au reusit s mai traiasca. iti dai seama cam céte vietéti
depindeau de arborii aceia... dar cine era sa le bage in seama? Cimitirul Vesel este
un obiectiv turistic vizitat de un mare numar de oameni, atat de pe la noi cét si din alte zone; a
fost puternic promovat decenii la rand, ca fiind ceva extraordinar; in esenta nu are nimic de a
face cu traditia, este din acest punct de vedere oarecum un fel de kitsch colorat. Mase de turisti
care vin cu autocare si vor sa vada Maramures-in-10-opriri, nu e cazul sa ajunga sa viziteze
macar cimitirul de la Breb, care pastreaza ceva din arhaicul Maramures, si are ciudate
similaritati celtice.
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Sectorul Tisei care apare in imagini, cuprins intre Sighet si Sapéanta are o frumusete evidenta;
am incercat sa fotografiez acele peisaje care sunt mai salbatice si mai spectaculoase prin
romantismul lor; exista si zone unde lanurile de porumb ajung pana la marginea apei, unde
toata padurea de lunca a fost distrusa de hraparetia umana, dar totusi se mai pastreaza si arii
unde naturaletea persista cat poate. Ce bine era daca aceste imagini puteau sa fie realizate in
perioada cand aveam cercetari de biodiversitate acvatica in ceva proiect transfrontalier
Romania-Ucraina, din care a rezultat si cartea Maramuresul Acvatic... Daca aveam pe atunci
imagini facute din zbor, se putea face din acea publicatie ceva care sa ilustreze si mai bine
realitatea apelor maramuresene.

Zborul cu elicopterul pentru a face fotografiere este cel mai adecvat din punct de vedere tehnic
(nu si financiar). Din elicopter ai o larga vizibilitate, nu ca la avioanele de mici dimensiuni care in
multe cazuri au tije sub aripi... care iti taie campul vizual. Astfel, din elicopter poti fotografia cu
obiective cu un unghi mai mare... spre superangular, cea ce inseamna sa cuprinzi mai mult din
peisaj de la o altitudine mai joasa... astfel incét calitatea imaginii nu este afectata de pacla/
aburii, particulele din aer. Poti avea alte abordari, alte unghiuri, mai putin “plate”. Poti sa mai ai
problema ca la unele imagini intra cate o pala din elice in imagine, dar oricum, situatia este
foarte buna din punctul de vedere al campului vizual. Capacitatea elicopterelor de a sta in aer la
punct fix face ca fotografierea unor anumite obiective sa fie de nenumarate ori mai usoara decét
din trecere cu avionul... care oricum are o viteza destul de semnificativa atat timp céat se
doreste sa nu cada la sol. Din elicopter poti face imagini cu timp de expunere mai lung,
deoarece cand sta la punct fix nu ai deloc probleme cu miscarea, iar la elicopterele de mari
dimensiuni nu este nici vibratia o problema pe care sa o percepi la un mod prea brutal (habar
nu am cum este la cele mici). Problema cea mai mare a fotografierii din elicopter este costul
acestor zboruri, care in general este de circa 4-5 ori mai mare pe ora de zbor fata de avioane
cu capacitate similara. Totodata, daca cu un avion imi pot imagina sa ne aventuram din nou in
zone interesante in perioade la fel de aparte, adica cele cu conditii de spectaculozitate, gen
zone montane in perioade cu nori si aburi, cu jocuri de lumini $i umbre samd... cu un elicopter
pare spre imposibil sa faci asa ceva. Spre exemplu nu prea cred ca elicopterele acestea ar iesi
prin nori deasupra plafonului, sa poti face poze cu varfuri inzapezite care ies din oceanul
vaporilor de apa. Plus ca la conditii atmosferice mai dure, cu pulsee agresive ale vantului, cred
ca riscul sa fie probleme este exagerat de mare; din cate percep eu, cu elicopterul se pot face
fotografii in conditii atmosferice calme, pe vreme buna. De fapt, se poate deduce de aici ca
pana la urma desi este important sa existe o adecvare a mijloacelor tehnice fata de subiectele
abordate... totusi... indiferent ca zbori cu balonul cu aer cald, cu avionul de mici dimensiuni sau
cu elicopterul, tot ai nevoie de capacitate de creativitate (documentar/artistica), o viziune care
este esentialul din fotografie.
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Desi exista conditii bune de fotografiere din zborul cu elicopterul, pentru a face o serie de
imagini care sa aiba ceva impact vizual este nevoie de aparatura rezonabila (nu extrema cu
hiperteleobiective... ca nu e cazul) si mai ales este nevoie de abilitate de fotografiere, incat sa
poti decide intr-o fractiune de secunda care este subiectul ce merita abordat, cum trebuie el
incadrat, sa simti cand vine momentul cel mai bun pentru a apasa pe declansator si a face o
serie, o rafala de bracketing din care se poate ulterior alege una. Adica, e nevoie intr-un fel “sa
ai fotografia in sange”.

Planuri de viitor? Pe la sfarsit de septembrie sau inceput de octombrie ar merita un zbor cu
avionul prin Maramures, exact in perioada cand culorile sunt cele mai frumoase in zona joasa,
depresionara... iar diminetile sunt cu ceturi si pacle care se preling in fuioare; acest zbor este
foarte probabil sa fie in 2014. Deja acum exista un material fotografic care sa poata reprezenta
baza solida pentru un album cu Maramuresul din Cer... care este posibil sa fie tiparit in viitorul
apropiat. Ar mai fi nevoie de ceva imagini de iarna... dar conditiile meteorologice mai aparte,
zilele scurte si dificultatile zborurilor de iarna inca nu au permis realizarea lor (dar se poate
spera sa fie facute in iarna care urmeaza). Simt ca se contureaza un anumit stil de abordare
care produce un fel de imagine non-banala, un stil care probabil ca ar merita sa fie replicat si in
alte zone. Pentru viitor, pe langa continuarea fotografierii din zbor a Maramuresului, Dobrogei si
Deltei, am sa incerc sa creez contextul pentru a extinde acest tip de activitate si peste Muntii
Apuseni, Fagarasi, Retezat, Piatra Craiului, Bucegii, Ceahlau, Secuime, cetati din Transilvania,
Domogled — Valea Cernei — Cazanele Dunarii,... samd. Culmea este ca eu stiu cum ar arata
acele imagini facute din zbor in peisajele care au fost strabatute de atatea ori la nivelul
deplasarii terestre; simt cata splendoare ar avea in ele si stiu ca trebuie sa iubesti foarte mult
acele locuri si sa ai pasiune pentru fotografiere de acest gen... pentru a avea capacitatea de a
realiza acel tip de imagine. Pentru asta este nevoie de parteneriate punctuale si functionale,
care sa fie in interesul partilor. Usor de zis, nu? Este posibil ca nimic sa nu se realizeze din
toate acestea, la fel cum este posibil sa le vina randul la toate. Pentru fotografierea din aer in
orice zona a peisajului carpato-danubiano-pontic, a unor arii protejate (parcuri nationale,
rezervatii, situri Natura 2000...) sau asezari umane (orase, sate, comune...), a unor obiective
de interes (hoteluri, infrastructura de orice fel) unde aveti nevoie de imagini de acest gen, ma
puteti contacta la adresa: lengyelpeter@yahoo.com

AUTOR: ©
dr. Peter Lengyel

NOTA: O galerie foto impresionanta cu sute de poze fascinante gasiti pe blog-ul:
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Making-of: La zboruri de fotografiere, cand stiu ca voi avea uga deschisa si curentul de aer va fi
pe masurd, in general port cagula care sa mai protejeze ceva. Daca stai in acel curent timp mai
indelungat, efectele pot ulterior s apara, asa ca este bine ca ele sa fie cat de cat evitate. In
elicopter nu este curent nici pe departe asemanétor cu cel pe care il constati cdnd zbori cu
avioane de pe care ai luat jos usa, pentru a putea face imagine.

PS. Alte consideratii despre modul de a face fotografiere din zbor, precum si sute si
sute de imagini din zboruri anterioare prin Maramures se pot vedea la linkurile:

Zboruri peste Verde — Maramures

http://peterlengyel.wordpress.com/2011/08/23/zboruri-peste-verde-maramures/

Zboruri Salbatice de Toamna...

http://peterlengyel.wordpress.com/2013/10/21/zboruri-salbatice-de-toamna-maramures/

Zboruri cu Balonul prin Maramures

http://peterlengyel.wordpress.com/2011/07/04/zboruri-cu-balonul-prin-maramures/
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Zbor de Mai in Maramures

http://peterlengyel.wordpress.com/2014/05/22/zbor-de-mai-in-maramures/
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